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Άρειος Πάγος 696/1972, Τµ. Β' 

Πηγή: ΝοΒ 21/73 σελ. 165 

Περίληψη: Εργατικόν ατύχηµα εις ναυτικόν. - αγωγή αποζηµιώσεως κατ' αστικόν δίκαιον ένεκα 
µη τηρήσεως ειδικών όρων ασφαλείας υπό προστηθέντος πλοιάρχου. - τίνα τα κατά νόµον µέτρα 
ασφαλείας διά πλοία κόρων 1000-2000 κατά ∆ιεθνή Σύµβασιν "περί ασφαλείας ανθρωπίνης ζωής 
εν θαλάσση" κυρωθείσαν διά ν. 2618/1953. - ναυάγιον πλοίου µε ελλιπές πλήρωµα. - πνιγµός 
µηχανικού. - έλλειψις τηρήσεως εν τούτω όρων ασφαλείας. 

Απόφαση ∆ικαστηρίου 

Προεδρεύων ο κ. Λ. ΚΑΝΕΛΛΑΚΟΣ, αντιπρόεδρος  

Εισηγητής ο κ. Ν. ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ, αρεοπαγίτης  

∆ικηγόροι οι κ.κ. Γ. Συρµαλάκης, Α. Κορβέσης  

Επειδή, καθ' α προκύπτει εκ της από 1.8.1962 αγωγής, δέχεται δε και η εκ των προσβαλλοµένων 
αποφάσεων υπ' αριθ. 367/1967 προδικαστική περί αποδείξεως, διώκεται δι' αυτής αποζηµίωσις εκ 
του κοινού Αστικού δικαίου, κατ' άρθρ. 16 ν. 551/1914, λόγω του θανάτου του συζύγου της 
εναγούσης και πατρός του ανηλίκου τέκνου της, επισυµβάντος την 9.12.1961 κατά το ναυάγιον 
του εν αυτή, υπό Ελληνικήν σηµαίαν χωρητικότητος 1212, 12 κόρων φορτηγού πλοίου των 
εναγοµένων "Σοφία Τ." παρ' ω ούτος ειργάζετο ως β' µηχανικός αµφοτέρων (ναυαγίου και, 
εντεύθεν, θανάτου) επελθόντων ένεκα µη τηρήσεως υπό των εναγοµένων και του υπ' αυτών 
προστηθέντος πλοιάρχου του ρηθέντος πλοίου, των ειδικών όρων ασφαλείας των 
προβλεποµένων υπό των εν τη αγωγή διατάξεων νόµων κλπ. εν αις και α) του Κανονισµού 15 
Κεφαλαίου V, της, διά του ν.δ. 2618/1953 κυρωθείσης και καταστάσης ούτω νόµος του Κράτους, 
από 10.6.1948 ∆ιεθνούς συµβάσεως "περί ασφαλείας της ανθρωπίνης ζωής εν θαλάσση", β) 
άρθρ. 2 ν.δ. 2661/1953, και γ) άρθρ. 1 β.δ. από 10.4.1954 "περί συνθέσεως των πληρωµάτων 
Ελληνικών φορτηγών πλοίων από 500 µέχρι 4.500 τόννων".  

Επειδή διά της εν τη ηγουµένη σκέψει από 10.6.48 διεθνούς συµβάσεως περί ασφαλείας της 
ανθρωπίνης ζωής εν θαλάσση, ορίζονται: Εν µεν τω Κεφαλαίω Χ αυτής "περί ασφαλείας της 
ναυσιπλοΐας" και Κανονισµώ 15 "περί επανδρώσεως" ότι τα συµβαλλόµενα Κράτη αναλαµβάνουν 
έκαστον διά τα πλοία της εθνικότητός των να τηρώσιν εν ισχύϊ ή να υιοθετώσι πάντα τα µέτρα 
προς τον σκοπόν όπως εξασφαλίζουν από απόψεως ασφαλείας της ανθρωπίνης ζωής εν θαλάσση 
την εφ' όλων των πλοίων ύπαρξιν επαρκούς εις αριθµόν και ειδικότητας πληρώµατος. Εν δε τω 
Κεφαλαίω ΙΙΙ "περί σωσιβίων µέσων" και Κανονισµώ 4 "περί ετοιµότητος σωσιβίων λέµβων και 
πλευστικών συσκευών" ότι διά να είναι αµέσως διαθέσιµοι αι σωσίβιοι λέµβοι και αι πλευστικαί 
συσκευαί δέον να πληρώσι τους κάτωθι όρους:  

α) να δύνανται να καθαιρεθώσιν εις την θάλασσαν ασφαλώς και ταχέως και υπό δυσµενείς έτι 
συνθήκας κλίσεως και διαγωγής του πλοίου και  

β) να είναι δυνατή η επιβίβασις των επιβατών επί των σωσιβίων λέµβων ταχέως και εν πλήρει 
τάξει.  

Εν Κανονισµώ δε 14, ιδίου Κεφαλαίου ΙΙΙ "περί επιβιβάσεως εις σωσιβίους λέµβους" ότι συσκευαί 
δέον να ληφθώσι τα κατάλληλα µέτρα διά την επιβίβασιν εις τας σωσιβίους λέµβους εις α 
περιλαµβάνονται α) µία κατάλληλος κλίµαξ εις έκαστον ζεύγος επωτίδων, επιτρέπουσα την 
επιβίβασιν εις τας σωσιβίους λέµβους όταν αύται ευρίσκωνται εν τω ύδατι. Εξ άλλου εν άρθροις 
2, 4 και 7 ν.δ. 2651/1953 ορίζεται ότι "Η οργανική σύνθεσις του ανωτέρου και κατωτέρου 
προσωπικού των πληρωµάτων των εµπορικών πλοίων ορίζεται διά β. δ/τος. Ουδείς ναυτολογείται 
επί πλοίου εάν δεν κέκτηται το οικείον δίπλωµα ή πτυχίον ή άδειαν ναυτικής ικανότητος όπου 
απαιτείται τοιούτον κατά τας εκάστοτε ισχυούσας διατάξεις. Η λιµενική αρχή υποχρεούται ν' 
απαγορεύση τον απόπλουν του πλοίου εφ' όσον δεν είναι επηνδρωµένον συµφώνως προς την 
οργανικήν σύνθεσιν του πληρώµατός του, εξαιρετικώς επιτρεποµένου εις λιµένα της αλλοδαπής 
του απόπλου του πλοίου µε ελλιπή κατ' αριθµόν την σύνθεσιν του πληρώµατος, κατόπιν 
αιτήσεως και ειδικής αδείας, εφ' όσον όµως δεν διατρέχει κίνδυνον εκ τούτου η ασφάλεια του 
πλοίου". Τέλος, κατ' άρθρ. 1 του από 1/10.4.1954 δ/τος "περί συνθέσεως των πληρωµάτων 
ελληνικών φορτηγών πλοίων από 500 µέχρι 4500 τόννων" εκδοθέντος κατ' άρθρ. 2 § 1 ν.δ. 
2651/1953, η οργανική σύνθεσις του πληρώµατος φορτηγών πλοίων τόννων... από 1001 έως 
2000 (οίον, κατά την ενάγουσαν, το πλοίον των εναγοµένων) ορίζεται εις ένα πλοίαρχον, ένα 
εισέτι αξιωµατικόν καταστρώµατος, δόκιµον πλοίαρχον και δη δόκιµον της Σ.Ε.Ν., άνευ 
υπηρεσίας ή δόκιµον µε απολυτήριον Γυµνασίου κεκτηµένον τουλάχιστον ενιαύσιον θαλασσίαν 
υπηρεσίαν.  
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Επειδή ως σαφώς προκύπτει εκ τε των τίτλων και του περιεχοµένου µιας εκάστης των 
προδιαληφθεισών διατάξεων, άπασαι αύται αφορούν την ασφάλειαν της ανθρωπίνης ζωής εν 
θαλάσση, καθορίζουσαι προς τούτο τους όρους ασφαλείας των πλοίων, συνεπώς δε και των εν 
αυτοίς εργαζοµένων. Όθεν το εκδόν αµφοτέρας τας προσβαλλοµένας αποφάσεις εφετείον, κρίναν 
διά µεν της προδικαστικής ευθέως και ρητώς, διά δε της επακολουθησάσης οριστικής εµµέσως και 
σιωπηρώς διά της µη ανακλήσεως εκείνης, ότι εκ των ως άνω διατάξεων αι του Κανονισµού 13 
Κεφ. V της από 10.6.1948 ∆ιεθνούς Συµβάσεως, του άρθρ. 2 ν.δ. 2651/1953 και του άρθρ. 1 
β.δ. 10.4.1954, δεν αφορούν εις την ασφάλειαν των εν τοις πλοίοις εργαζοµένων (και ότι 
συνεπώς αλυσιτελώς η ενάγουσα επικαλείται την υπό των εναγοµένων και του πλοιάρχου των 
παράβασιν των ορισµών των διατάξεων τούτων, ως προκαλέσασαν, οµού µετά των παραβάσεων 
των λοιπών εν τη αγωγή διατάξεων, το ναυάγιον του πλοίου και τον εντεύθεν θάνατον του 
συζύγου της), ψευδώς ηρµήνευσε τας ρηθείσας, ουσιαστικού δικαίου, διατάξεις. Κατ' ακολουθίαν 
αναιρετέαι κατέστησαν αι αποφάσεις και δη η µεν προδικαστική κατ' άρθρ. 807 § 17 Πολ∆ και 
τον σχετικόν βάσιµον πρώτον λόγον αναιρέσεως, η δε οριστική κατ' άρθρ. 577 § 1 ΚΠολ∆ κατά 
πρότασιν του εισηγητού Αρεοπαγίτου περιληφθείσαν εις την έγγραφον εισήγησιν αυτού, 
συµφώνως τω άρθρ. 562 § 4 ΚΠολ∆ εφαρµοζοµένω εν προκειµένω κατά το άρθρ. 25 § 1 
ΕισΝΚΠολ∆ εν συνδυασµώ προς το άρθρ. 74 αυτού. - (Αναιρούνται αι Εφ. Αθ. 367/1967 και 
4276/1970). 

 


