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Άρειος Πάγος 1495/1983, Τµ. Β' 

Πηγή: ΝοΒ 32/84 σελ. 1210 

Περίληψη: Εργατικό ατύχηµα. - Αγωγή αστικού δικαίου για αποζηµίωση. - Σύµφωνα µε το δ. 
της 24.7/25.8.1920 ο παθών εργατικό ατύχηµα έχει και αγωγή αστικού δικαίου για αποζηµίωση 
µόνο στις ακόλουθες περιπτώσεις: α) 1/4ταν το ατύχηµα οφείλεται σε δόλο του εργοδότη ή των 
προστηθέντων του. β) 1/4ταν το ατύχηµα οφείλεται στη µη τήρηση διατάξεων νόµων κλπ. που 
προβλέπουν όρους ασφάλειας των εργαζοµένων και που η τήρησή τους επιβάλλεται στον 
εργοδότη. 

Απόφαση ∆ικαστηρίου  

Προεδρεύων ο κ. Ι. ΓΟΥΡΝΑΣ, αντιπρόεδρος  

Εισηγητής ο κ. Ι. ΚΟΥΣΗΣ, αρεοπαγίτης  

∆ικηγόροι οι κ.κ. Ε. Μαχαίρας, Γ. Μαρκόπουλος  

Επειδη, εκ του άρθρου 16 του από 24.7/25.8.1920 β.δ. "Περί Κωδικοποιήσεως των νόµων περί 
ευθύνης προς αποζηµίωσιν των εξ ατυχηµάτων εν τη εργασία παθόντων εργατών ή υπαλλήλων" 
προκύπτει ότι ο παθών εργατικόν ατύχηµα εις τίνα των εν άρθρω 1 αυτού αναφεροµένων 
επιχειρήσεων δικαιούται να εγείρη την εκ του αστικού δικαίου αγωγήν, µόνον όταν το ατύχηµα 
δύναται ν' αποδοθή εις δόλον του εργοδότου ή των υπ' αυτού προστηθέντων προσώπων ή 
επήλθεν εν εργασία ή επιχειρήσει εκ µη τηρήσεως διατάξεων περιεχοµένων εις νόµους, 
διατάγµατα ή κανονισµούς εκδοθέντας υπό της αρµοδίας δηµοσίας Αρχής ή υπό του κυρίου της 
επιχειρήσεως επικυρωθέντος όµως υπό της Αρχής, αίτινες ειδικώς προβλέπουν τους όρους 
ασφαλείας των εργαζοµένων, ων η τήρησις επιβάλλεται εις τον εργοδότην. Εξ άλλου ο κατά 
νοµοθετικήν εξουσιοδότησιν των περί διοικήσεως των Σ.Ε.Κ. νόµων (άρθρ. 40 ν.δ. της 
4/5.6.1923, άρθρ. 23 § 2 ν.δ. της 4.9.1935) Γενικός Κανονισµός Κινήσεως και Ελιγµών Σ.Ε.Κ., 
εγκριθείς υπό του διοικητικού των συµβουλίου την 11.8.1930 και υπό του Υπουργού 
Συγκοινωνιών την 4.4.1931 ως µεταγενεστέρως τροποποιηθείς ίσχυε µέχρι της 31.12.1970, κατ' 
άρθρ. 25 του από 26.8/11.9.1972 υπ' αριθ. 532 β.δ. "Περί Κωδικοποιήσεως εις ενιαίον κείµενον 
των περί ιδρύσεως του Οργανισµού Σιδηροδρόµων Ελλάδος (Ο.Σ.Ε.) ισχυουσών διατάξεων" 
εξακολουθεί ισχύων και διά τον, διά του ν.δ. 674/1970 ιδρυθέντα, Ο.Σ.Ε., ο οποίος κατ' άρθρ. 4 
του περί ιδρύσεως του νοµοθετικού τούτου διατάγµατος διεδέχθη τους Σ.Ε.Κ. ως καθολικός 
αυτών διάδοχος. Εκ του άρθρ. 1 του Κανονισµού τούτου, ορίζοντος ότι αι διατάξεις αυτού 
αποβλέπουν αφ' ενός εις την ασφάλειαν των επί των σιδηροδροµικών γραµµών ευρισκοµένων εν 
κινήσει ή εν στάσει προσώπων και αφ' ετέρου εις την επίτευξιν της εκτελέσεως των 
αναληφθεισών µεταφορών εντός ωρισµένων προθεσµιών και εις ωρισµένας ώρας, προκύπτει ότι 
ούτος περιέχει και ειδικάς διατάξεις αφορώσας και εις την ασφάλειαν των επί των 
σιδηροδροµικών γραµµών ευρισκοµένων εν κινήσει ή εν στάσει προσώπων, άρα και εις την 
ασφάλειαν των εις τους σιδηροδροµικούς σταθµούς των Σ.Ε.Κ. και ήδη του Ο.Σ.Ε. 
απασχολουµένων προσώπων. Τοιαύται ειδικαί διατάξεις είναι και αι του άρθρ. 17 αυτού "Περί 
τεχνικού ελέγχου των οχηµάτων εν γένει" αι οποίαι ορίζουν, (§ 148). "Ο τεχνικός έλεγχος των 
οχηµάτων περιλαµβάνει: α) την επίβλεψιν των αµαξών, σκευοφόρων, ταχυδροµείων και 
φορτηγών όσον αφορά την ασφαλή εκµετάλλευσιν αυτών, β) την τήρησιν των εκ των 
κανονισµών των Σ.Ε.Κ. ή συµβάσεων οιονδήποτε εις ας συµµετέχουσιν οι Σ.Ε.Κ. απορρεόντων 
περιορισµών κατασκευής, συντηρήσεως και χρησιµοποιήσεως των οχηµάτων τα οποία πρόκειται 
να κυκλοφορήσωσιν επί των γραµµών των Σ.Ε.Κ. ή ετέρων δικτύων", (§ 149) "Ο τεχνικός 
έλεγχος των οχηµάτων ενεργείται διά των περιοδικών επιθεωρήσεων εκάστου οχήµατος τας 
οποίας ενεργεί η Υπηρεσία Έλξεως και Υλικού και αι οποίαι ενεργεί η Υπηρεσία Έλξεως και Υλικού 
και αι οποίαι λαµβάνουν χώραν ανά χρονικά διαστήµατα οριζόµενα υπό της εν ισχύϊ νοµοθεσίας 
της αφορώσης εις τον έλεγχον των Σιδηροδρόµων ή προκειµένου περί οχηµάτων 
κυκλοφορούντων επί ξένων δικτύων υπό των σχετικών συµβάσεων", (§ 156) "2ον διά της 
επισκέψεως των οχηµάτων α) κατά την άφιξιν και παράδοσιν αυτών από των αµαξοστοιχιών εις 
τους σταθµούς, β) προ της χρησιµοποιήσεως αυτών, γ) κατά την παράδοσιν και προσθήκην 
αυτών από των Σταθµών εις τας αµαξοστοιχίας δ) κατά την αναχώρησιν των αµαξοστοιχιών εκ 
των αρχικών Σταθµών κατά την διέλευσιν αυτών δι' ωρισµένων Σταθµών εις τους οποίους 
εξετάζεται η σύνθεσις αυτών και κατά την άφιξιν εις τους τελικούς" (§ 157). "Η επίσκεψις των 
οχηµάτων εκτελείται α) κατά την παραλαβήν και παράδοσιν της συνθέσεως εις τον αρχικόν και 
τελικόν Σταθµόν ως και κατά την προσθαφαίρεσιν οχηµάτων εις ενδιαµέσους υπό του λιπαντού 
της αµαξοστοιχίας και του επισκέπτου του Σταθµού" (§ 159). "Εις τας υπό στοιχείον (α § 157) 
περιπτώσεις εν ελλείψει µεν λιπαντού την εξέτασιον ενεργεί ο προϊστάµενος της αµαξοστοιχίας εν 
ελλείψει δε επισκέπτου ο Σταθµάρχης ή έτερος υπάλληλος του Σταθµού εξουσιοδοτηθείς υπό 
τούτου" (§ 163). "∆ιά της επισκέψεως των οχηµάτων διαπιστούνται αφ' ενός αι οιαιδήποτε 
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ανωµαλίαι ή βλάβαι ή ελλείψεις αυτών και αφ' ετέρου οι λόγοι οι προκαλέσαντες ταύτας" (§ 164 
"Η ως άνω από κοινού επίσκεψις των οχηµάτων εκτείνεται κυρίως επί της καταστάσεως α)........ 
β)......... γ)........ δ)........ ε)....... ζ)......... η).......... θ)......... των θυρών και παραθύρων (ήτοι 
στρόφιγγες θυρών, ασφάλιστρα, σύρται, υαλοπίνακες κλπ.), ι)............ κ)............ λ).......... 
µ)........". Εν προκειµένω ως εκ του προσκοµιζοµένου αντιγράφου της αγωγής επί της οποίας 
εξεδόθη η προσβαλλοµένη απόφασις, προκύπτει, ο ενάγων εκθέτει εν αυτή 1) 1/4τι εν έτει 1953 
προσελήφθη υπό των Σ.Ε.Κ. δυνάµει συµβάσεως εργασίας και εξηκολούθησεν παρέχων τας 
υπηρεσίας του εις τον εναγόµενον ΟΣ.Ε. ο οποίος από 1.1.1971 υπεισήλθεν εις τα δικαιώµατα και 
υποχρεώσεις των Σ.Ε.Κ., 2) ότι την 26.4.1975 εξετέλει εργασίαν φορτωτού αποθηκών εις τον 
Σιδηροδροµικόν Σταθµόν Ρουφ εις τα καθήκοντά του δε υπήγετο και η υποχρέωσις 
καταµετρήσεως των εµπορευµάτων, κλεισίµατος των (συροµένων) θυρών των οχηµάτων 
βαγονίων και η σφράγισις τούτων διά µολυβδοσφραγίδος, 3) ότι κατά το κλείσιµον µιας των 
θυρών βαγονίου της αµαξοστοιχίας αύτη κατέπεσεν επί του δεξιού κροτάφου της κεφαλής του µε 
αποτέλεσµα να υποστή θλάσιν δεξιάς οπισθοκτιαίας χώρας, εγκεφαλικήν διάσεισιν και 
κρανιοεγκεφαλικήν κάκωσιν, ένεκα δε των τραυµάτων του τούτων κατέστη ανίκανος προς 
εργασίαν και απελύθη την 3.9.1976, 4) ότι το επισυµβάν εις αυτόν εργατικόν ατύχηµα οφείλεται 
εις υπαιτιότητα των οργάνων του εναγοµένου των εντεταλµένων εις την τήρησιν των όρων 
ασφαλείας των εργαζοµένων και δη του ειδικευµένου τεχνικού προσωπικού το οποίον 
υποχρεούται να προβαίνη εις ενδελεχή επιθεώρησιν απάντων των οχηµάτων των αµαξοστοιχιών, 
να επισκευάζη τας βλάβας και αντικαθιστά τα φθαρέντα ή αχρηστευθέντα δι' οιονδήποτε λόγον 
ανταλλακτικά και πάσης φύσεως εξαρτήµατα και το οποίον είτε παραλείψαν την επιθεώρησιν του 
βαγονίου είτε προβάν εις πληµµελή και επιπολαίαν τοιαύτην δεν αντελήφθη ότι ο εις το άνω 
µέρος του βαγονίου και κατά µήκος της θύρας ευρισκόµενος σιδηρούς άξων, επί του οποίου 
κρατείται διά θηλειάς και κινείται συροµένη (διά το άνοιγµα ή το κλείσιµον) η θύρα, ήτο 
θραυσµένη, µε αποτέλεσµα αύτη να καταπέση κατά το κλείσιµον και τον τραυµατίση και 5) ότι 
βάσει τούτων κυρίως αιτείται την εκ του κοινού αστικού δικαίου αποζηµίωσιν διά την ζηµίαν την 
οποίαν υπέστη και η οποία συνίσταται εις την απώλειαν των καθοριζοµένων κατά ποσόν 
αποδοχών του από 3.9.1976 έως 30.4.1987 χρονικού διαστήµατος, κατά το οποίον κατά την 
συνήθη πορείαν των πραγµάτων θα εξακολούθει παρέχων τας υπηρεσίας του εάν δεν 
ετραυµατίζετο και δεν καθίστατο ανίκανος προς εργασίαν και επικουρικώς την εκ των διατάξεων 
του ν. 551/1914 αποζηµίωσιν εξ εργατικού ατυχήµατος και επί πλέον και το καθοριζόµενον διά 
χρηµατικήν ικανοποίησίν του ποσόν διά την ηθικήν βλάβην την οποίαν εκ του αδικήµατος 
υπέστη. Βάσει τούτων η εκ του κοινού αστικού δικαίου αξίωσις αποζηµιώσεως την οποίαν κυρίως 
ασκεί ο ενάγων διά το εργατικόν ατύχηµα το οποίον εκθέτει ότι υπέστη, είναι νόµω βάσιµον 
συµφώνως προς τας διατάξεις του άρθρ. 16 του από 24.7/25.8.1920 β.δ. και τας 
προδιαληφθείσας ως άνω ειδικάς, διά την ασφάλειαν των εργαζοµένων επί των σιδηροδροµικών 
γραµµών του Ο.Σ.Ε. εν κινήσει ή εν στάσει προσώπων, διατάξεις του ως άνω Γενικού Κανονισµού 
Κινήσεως και Ελιγµών. 1/4θεν αντιθέτως κρίναν διά της προσβαλλοµένης υπ' αριθ. 8042/1980 
αποφάσεώς του το δικάσαν ΕφΑθ και µετ' εξαφάνισιν της πρωτοδίκου αποφάσεως απορρίψαν ως 
νόµω αβάσιµον την κυρίαν βάσιν της αγωγής του αναιρεσείοντος εσφαλµένως ηρµήνευσε και 
εφήρµοσε τας ως άνω διατάξεις και αναιρετέαν ταύτην κατ' άρθρ. 559 αριθ. 1 ΚΠολ∆ κατέστησε 
κατά τον βάσιµον περί τούτου µοναδικόν λόγον αναιρέσεως καθ' ο µέρος διά τούτου τω 
προσάπτεται η πληµµέλεια αύτη, αναιρουµένης δε ταύτης, συναναιρετέα είναι και η 
επακολουθήσασα υπ' αριθ. 9944/1981 απόφασις του αυτού δικαστηρίου, καθ' ο µέρος εδέχθη 
την διά της πρώτης διακρατηθείσαν επικουρικήν βάσιν της αυτής αγωγής του ενάγοντος η 
παραδοχή της οποίας προϋποθέτει την απόρριψιν της κυρίως ασκουµένης βάσεώς της και η 
υπόθεσις ως χρήζουσα περαιτέρω διευκρινίσεως πρέπει κατ' άρθρ. 580 § 3 ΚΠολ∆ να 
παραπεµφθή εις το ∆' Τµήµα προς περαιτέρω εκδίκασιν κατά το αναιρεθέν µέρος της.  

 


