
ΥΠΟΥΡΓΙΚΗ ΑΠΟΦΑΣΗ: Αριθ. ΒΜ5/30428/80 
 
Περί εγκρίσεως πρότυπης τεχνικής προδιαγραφής σηµάνσεως εκτελουµένων έργων σε 
οδούς εκτός κατοικηµένων περιοχών.  
(ΦΕΚ 589/Β/30-6-80) 
 
Περί εγκρίσεως πρότυπης Τεχνικής Προδιαγραφής Σηµάνσεως εκτελουµένων Έργων σε οδούς 
εκτός κατοικηµένων περιοχών.  
 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ ∆ΗΜΟΣΙΩΝ ΕΡΓΩΝ 
 
Έχοντας υπόψη: 
 

1. Τις ισχύουσες διατάξεις «περί εκτελέσεως των ∆ηµοσίων Έργων» (Ν.∆. 1266/72, Π.∆. 
475/76, Π.∆.724/79 κ.λπ.). 

2. Το Π.∆. υπ’ αριθ. 910/77 «περί Οργανισµού του Υπουργείου ∆ηµ. Έργων». 
3. Το Ν. 614/77 «περί κυρώσεως του κώδικος Οδικής Κυκλοφορίας». 
4. Την Π.Τ.Π. Σηµάνσεως Εκτελουµένων Έργων σε οδούς εκτός κατοικηµένων περιοχών, που 

συντάχθηκε από τη ∆ιεύθυνση Κυκλοφοριακής Τεχνικής (ΒΜ2). 
5. Την από 30 Μαΐου 1980 σχετική εισήγηση της ∆/σεως Προτύπων Συµβατικών Τευχών και 

Προδιαγραφών (ΒΜ5) προς το Συµβούλιο ∆ηµ. Έργων. 
6. Την 631/5.6.1980 πράξη του Συµβουλίου ∆ηµ. Έργων, Τµήµατος Μελετών, µε την οποία 

γνωµοδότησε υπέρ της εγκρίσεως της ανωτέρω προδιαγραφής, αποφασίζουµε: 
1. Εγκρίνουµε την Πρότυπη Τεχνική Προδιαγραφή Σηµάνσεως Εκτελουµένων Έργων σε 

οδούς εκτός κατοικηµένων περιοχών, όπως αυτή έχει συνταχθεί από την Υπηρεσία. 
2. Εγκρίνουµε την εφαρµογή της ανωτέρω προδιαγραφής στα εκτελούµενα ∆ηµόσια 

Έργα. 
3. Η ισχύς της αποφάσεως αυτής αρχίζει ένα τρίµηνο µετά τη δηµοσίευσή της στην 

Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως. 
4. Η απόφαση αυτή, µαζί µε την σχετική πρότυπη Τεχνική Προδιαγραφή, να δηµοσιευθεί 

στην Εφηµερίδα της Κυβερνήσεως.  
 

Αθήναι, 17 Ιουνίου 1980 
 

Ο ΥΠΟΥΡΓΟΣ 
 

ΤΖΑΝΝΗΣ ΤΖΑΝΝΕΤΑΚΗΣ 
 

 
ΠΡΟΤΥΠΗ ΤΕΧΝΙΚΗ ΠΡΟ∆ΙΑΓΡΑΦΗ ΣΗΜΑΝΣΕΩΣ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ ΣΕ 

Ο∆ΟΥΣ ΕΚΤΟΣ ΚΑΤΟΙΚΗΜΕΝΩΝ ΠΕΡΙΟΧΩΝ 
 
1. ΑΝΤΙΚΕΙΜΕΝΟ  
 
1.1. Αντικείµενο της παρούσης προδιαγραφής είναι η κατάλληλη σήµανση των εκτελουµένων 
έργων ή εναποθέσεων υλικών επί της οδού, σε οδικά τµήµατα εκτός κατοικηµένων περιοχών, 
ώστε να παρέχεται στους οδηγούς των οχηµάτων έγκαιρη και επαρκής πληροφόρηση, για τη 
µεταβολή των κανονικών συνθηκών κυκλοφορίας, µε σκοπό την ασφαλή διέλευση των 
οχηµάτων από την περιοχή των εκτελουµένων έργων. Η έννοια «εκτελούµενα έργα» 
περιλαµβάνει και τις εναποθέσεις υλικών σ’ όλη την έκταση του κειµένου.  
 
2. ΑΝΑΓΚΗ ΣΗΜΑΝΣΕΩΣ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ  



 
2.1. Κατηγορίες έργων για τις οποίες επιβάλλεται σήµανση.  
2.1.1. Η σήµανση των εκτελουµένων έργων επιβάλλεται τόσο για τα στοιχειώδη έργα (π.χ. 
τοµές οδοστρωµάτων, επούλωση λάκκων κ.λ.π.) όσο και για έργα µεγαλύτερης σηµασίας (π.χ. 
διαπλατύνσεις οδών, κατασκευή αγωγών κοινής ωφελείας κατά µήκος των οδών, 
ανακατασκευή οδών, παρακαµπτήριες κ.λ.π.) και εφόσον τα έργα αυτά καταλαµβάνουν τµήµα 
του οδοστρώµατος κυκλοφορίας, τυχόν υπάρχουσας λωρίδας έκτακτης ανάγκης, του 
ερείσµατος, τυχόν υπάρχουσας µεσαίας διαχωριστικής νησίδας ή παρεµποδίζουν, κατά 
οποιοδήποτε τρόπο, την ασφαλή διεξαγωγή της κυκλοφορίας.  
 
3. ΓΕΝΙΚΕΣ ΑΡΧΕΣ ΣΗΜΑΝΣΕΩΣ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ  
 
3.1. Προϋποθέσεις για µια ορθή σήµανση.  
3.1.1. Η σήµανση των εκτελουµένων έργων πρέπει να ακολουθεί τις γενικές αρχές ορθής 
σηµάνσεως, δηλαδή πρέπει να παρέχει έγκαιρη και σταδιακή ενηµέρωση των κινουµένων στις 
οδούς, την προειδοποίησή τους για τη µορφή και το είδος του εµποδίου και τέλος τη ρύθµιση 
της κινήσεώς τους, ώστε η διέλευσή τους από την περιοχή εκτελέσεως των έργων να 
πραγµατοποιείται µε ασφάλεια.  
3.1.2. Σε καµιά περίπτωση οι οδηγοί των οχηµάτων δεν πρέπει να αιφνιδιάζονται από 
ανωµαλίες στην κανονική διεξαγωγή της κυκλοφορίας, λόγω εκτελουµένων έργων. Η 
πληροφόρηση, που τους παρέχεται, πρέπει να είναι έγκαιρη και επαρκής.  
Εν τούτους η πληροφόρηση δεν πρέπει να δίνεται πολύ πριν από τη θέση εκτελέσεως των 
έργων, επειδή, σ’ αυτή την περίπτωση, οι οδηγοί τείνουν να ξεχάσουν την πληροφόρηση ή να 
δυσπιστούν προς αυτή.  
3.1.3. Όλα τα οδικά έργα, ανεξάρτητα αν είναι µικρά ή µεγάλα, ανεξάρτητα αν θα διαρκέσουν 
λίγα λεπτά ή µερικούς µήνες ή και χρόνια, θα πρέπει να παρέχουν τις ίδιες βασικές 
προειδοποιήσεις και πληροφορίες.  
 
4. ΜΕΣΑ ΣΗΜΑΝΣΕΩΣ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ  
 
Τα µέσα που χρησιµοποιούνται για τη σήµανση εκτελέσεως έργων στις οδούς είναι τα 
κατωτέρω:  
4.1. Πινακίδες  
4.1.1. Οι πινακίδες σηµάνσεως εκτελουµένων έργων στις οδούς περιγράφονται από τον Κώδικα 
Οδικής Κυκλοφορίας (που κυρώθηκε µε το Ν. 614/77) και το τεύχος «Πινακίδες Σηµάνσεως 
Οδών» του ΥΠ∆Ε, εκδόσεως 1974, και είναι:  
α) Πινακίδες αναγγελίας κινδύνου (Κ) 
β) Πινακίδες ρυθµιστικές της κυκλοφορίας (Ρ) 
γ) Πινακίδες πληροφοριακές (Π) 
δ) Πινακίδες πρόσθετες (Πρ) 
4.1.2. Όλες οι πινακίδες που χρησιµοποιούνται για τη σήµανση εκτελουµένων έργων πρέπει να 
είναι αντανακλαστικές.  
4.1.3. Σε ορισµένες περιπτώσεις είναι δυνατό να µη χρησιµοποιούνται πινακίδες όλων των 
ανωτέρω κατηγοριών.  
4.1.4. Οι πινακίδες αναγγελίας κινδύνου (Κ) θα έχουν µήκος πλευράς  
α) 0,60 µ. για ταχύτητες κυκλοφορίας οχηµάτων µικρότερες ή ίσες µε 50 χλµ/ώρ.  
β) 0,90µ. για ταχύτητες κυκλοφορίας µεταξύ 50 χλµ./ω και 80 χλµ/ω.  
γ) 1,20 µ. για οδούς υψηλής ταχύτητας (V>80 χλµ/ω) και οδούς µε περισσότερες από δύο 
λωρίδες ανά κατεύθυνση.  
4.1.5. Οι ρυθµιστικές πινακίδες (Ρ) θα έχουν διάµετρο  
α) 0,65 µ. για ταχύτητες κυκλοφορίας οχηµάτων µικρότερες ή ίσες µε 50χλµ/ω. 
β) 0,90 µ. για ταχύτητες κυκλοφορίας µεγαλύτερες των 50 χλµ/ω. 



4.1.6. Οι διαστάσεις της πλευράς των πινακίδων αναγγελίας κινδύνου (Κ) και η διάµετρος των 
ρυθµιστικών πινακίδων (Ρ) παραµένουν αµετάβλητες σε όλο το µήκος της οδού στο οποίο 
εκτελούνται τα έργα και δεν µεταβάλλονται σε συνάρτηση µε το όριο ταχύτητας, που 
καθορίζουν οι τοπικές ρυθµιστικές πινακίδες στην περιοχή των έργων.  
4.2. Φράγµατα (εµπόδια) 
4.2.1. Τα φράγµατα είναι δυνατό να είναι µεταλλικά ή ξύλινα, φορητά ή σταθερά. Σε ορισµένες 
περιπτώσεις µπορεί να είναι πτυσσόµενα.  
Πρέπει να είναι ελαφρά, ώστε να µη αποτελούν κίνδυνο για την κυκλοφορία.  
Επίσης πρέπει να φέρνουν απαραίτητα εναλλασσόµενες λευκές και κόκκινες ραβδώσεις και να 
είναι εφοδιασµένα τη νύχτα µε φανούς ή αντανακλαστήρες κόκκινου χρώµατος.  
4.3. Φανοί  
4.3.1. Οι φανοί εκπέµπουν σταθερό (χωρίς διακοπές) κόκκινο φως, αποκλειοµένων άλλων 
χρωµάτων.  
Οι φανοί ή οι αντανακλαστήρες πρέπει να είναι λευκοί, όταν είναι ορατοί µόνο από τη µία 
κατεύθυνση και επισηµαίνουν τα αριστερά προς την κατεύθυνση της κυκλοφορίας όρια των 
εργοταξίων.  
4.3.2. Σε περίπτωση πολύ επικίνδυνων θέσεων πρέπει να τοποθετούνται δια την επισήµανσή 
τους φανοί µε αναλαµπές (FLASH) σκούρου κίτρινου χρώµατος.  
4.4. Ελαστικοί κώνοι  
4.5. Κόκκινες σηµαίες  
4.6. Φωτεινοί σηµατοδότες  
4.7. Πινακίδες STOP και ΠΡΟΧΩΡΑ (GO) 
4.8. ∆ιαγραµµίσεις οδοστρωµάτων.  
 
5. ΤΡΟΠΟΙ ΣΗΜΑΝΣΕΩΣ ΕΚΤΕΛΟΥΜΕΝΩΝ ΕΡΓΩΝ  
 
5. Η χρήση της πινακίδας Κ-20. 
5.1.1. Το πρώτο σήµα που πρέπει να αντικρύζουν οι οδηγοί είναι η πινακίδα Κ-20, που πρέπει 
να τοποθετείται αρκετά πριν από τα έργα.  
5.1.2. Η απόσταση της πινακίδας αυτής από τα έργα εξαρτάται από την ταχύτητα της 
προσεγγίζουσας κυκλοφορίας και από τη θέση των έργων στο κατάστρωµα της οδού.  
5.1.3. Ως απόλυτο ελάχιστο πρέπει να θεωρείται η απόσταση των 50-120 µ. από τα έργα, σε 
περιπτώσεις που η ταχύτητα κυκλοφορίας είναι µικρότερη ή ίση των 50χλµ/ω.  
5.1.4. Σε οδούς υψηλής ταχύτητας (π.χ. αυτοκινητόδροµους) η απόσταση της πινακίδας Κ-20 
από τα έργα µπορεί να φθάσει τα 500 ή και περισσότερα µέτρα.  
5.2. Χρήση των πινακίδων Κ-5, Κ-6. 
5.2.1. Μετά από την πινακίδα Κ-20 πρέπει να τοποθετείται η πινακίδα Κ-5, αν η στένωση του 
οδοστρώµατος είναι αµφίπλευρη, ή η Κ-6) (αντιστρεφόµενη προς την πλευρά της στενώσεως 
του οδοστρώµατος), αν η στένωση είναι µονόπλευρη.  
5.3. Χρήση ελαστικών κώνων, φανών και της πινακίδας Ρ-52. 
5.3.1. Η περιοχή καταλήψεως των έργων, περιλαµβανοµένου του χώρου εργασίας, πρέπει να 
επισηµαίνεται µε ελαστικούς κώνους (και φανούς κατά τη διάρκεια της νύχτας και σε 
περιπτώσεις κακής ορατότητας κατά τη διάρκεια της ηµέρας).  
Η γραµµή των κώνων και των φανών πρέπει να καθοδηγεί την κυκλοφορία για την ασφαλή 
διέλευση από την περιοχή των έργων.  
5.3.2. Η γραµµή των κώνων και των φανών οριοθετεί µια λωρίδα (ή τµήµα λωρίδας) 
προοδευτικά µειωνοµένου πλάτους. 
5.3.3. Η αρχή της λωρίδας αυτής επισηµαίνεται µε την τοποθέτηση της πινακίδας Ρ-52, µε 
κατεύθυνση του βέλους ανάλογη µε τη συγκεκριµένη κυκλοφοριακή διάταξη.  
5.3.4. Η πινακίδα Ρ-52 είναι δυνατό να επαναλαµβάνεται κατά µήκος της λωρίδας προοδευτικά 
µειωνοµένου πλάτους.  



5.3.5. Το µήκος της λωρίδας προοδευτικά µειωνοµένου πλάτους εξαρτάται από την ταχύτητα 
της κυκλοφορίας.  
5.3.6. Στο τέλος των επισυναπτοµένων στην παρούσα προδιαγραφή σχεδίων υπάρχει πίνακας, 
που δίνει τις αποστάσεις µεταξύ κώνων και φανών καθώς και το µήκος της λωρίδας 
προοδευτικά µειωνοµένου πλάτους.  
5.3.7. Η απόσταση µεταξύ κώνων είναι περίπου 9 µέτρα για όλες τις περιπτώσεις.  
5.3.8. Τα όρια των λωρίδων προοδευτικά αυξανοµένου πλάτους (εξόδου) πρέπει να είναι µε 
κλίση 45° ως προς τον άξονα κινήσεως.  
5.4. Χρήση των φραγµάτων  
5.4.1. Εκσκαφές και άλλοι κίνδυνοι πρέπει να περιορίζονται µε ελαφρά φράγµατα.  
Στις περιπτώσεις χρησιµοποιήσεως φραγµάτων επιτρέπεται η χρήση κορδονιών µε κρεµασµένα 
εναλλασσόµενα λευκά και κόκκινα αντανακλαστικά στοιχεία, τα τελευταία όµως δεν πρέπει να 
τοποθετούνται προς την πλευρά της προσεγγίζουσας κυκλοφορίας.  
5.5. Πρόσθετα στοιχεία για την αποτελεσµατική σήµανση των εκτελουµένων έργων.  
5.5.1. Μετά το τέλος των έργων πρέπει να τοποθετείται η πινακίδα Κ-20 µαζί µε την πρόσθετη 
πινακίδα «ΤΕΛΟΣ» στον ίδιο ιστό κάτω από την πρώτη για να δείχνει το τέλος της περιοχής 
των έργων.  
Στον ίδιο ιστό πρέπει επίσης να τοποθετείται και η πινακίδα Ρ-36 (άρση όλων των 
περιορισµών).  
5.5.2. Η σήµανση πρέπει να γίνεται και για τις δύο κατευθύνσεις της κυκλοφορίας.  
Σε µερικές περιπτώσεις ίσως απαιτηθεί οι πινακίδες σηµάνσεως να τοποθετηθούν και στα δύο 
άκρα του οδοστρώµατος (ή µεσαίας διαχωριστικής νησίδας, αν υπάρχει) π.χ. όταν οι πινακίδες 
στη δεξιά πλευρά της κυκλοφορίας είναι ενδεχόµενο να καλύπτονται από οχήµατα βαρειάς 
κυκλοφορίας.  
5.5.3. Οι πινακίδες πρέπει να τοποθετούνται, όταν υπάρχει η δυνατότητα, εκτός του 
οδοστρώµατος, στα ερείσµατα, έτσι ώστε να µη δηµιουργούν κίνδυνο στα οχήµατα ή τους 
πεζούς.  
5.5.4. Όταν οι πινακίδες πρέπει να τοποθετούνται στο οδόστρωµα ή σε λωρίδα προορισµένη για 
πεζούς, πρέπει να τοποθετείται και ένας φανός δίπλα από την πινακίδα.  
5.5.5. Οι πινακίδες πρέπει να καθαρίζονται σε τακτικά χρονικά διαστήµατα. Πρέπει να 
αποµακρύνεται η σκόνη και άλλα υλικά, που επηρεάζουν την ορατότητα και την 
αντανακλαστικότητά τους.  
5.5.6. Οι πινακίδες πρέπει να είναι των προκαθορισµένων τύπων. Απαγορεύεται η 
χρησιµοποίηση πινακίδων διαφορετικών από τις εγκεκριµένες (Ν. 614/77, Τεύχος «Πινακίδες 
Σηµάνσεως Οδών» ΥΠ∆Ε, Νοέµβριος 1974). Επίσης απαγορεύεται η αλλοίωση των στοιχείων 
των πινακίδων (συµβόλου ή χρώµατος).  
5.5.7. Στην περίπτωση κατασκευής παρακαµπτήριας οδού πρέπει να καταβάλλεται προσπάθεια 
να εξασφαλίζεται σ’ αυτήν ο ίδιος αριθµός και το ίδιος πλάτος λωρίδων, που υπάρχουν στη 
γειτονιά των έργων. Σε εξαιρετικές περιπτώσεις το πλάτος των λωρίδων κυκλοφορίας µπορεί να 
µειωθεί στα 2,80 µ.  
 
6. ΡΥΘΜΙΣΗ ΤΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ  
6.1. Ανάγκη ρυθµίσεως της κυκλοφορίας  
6.1.1. Για κυκλοφορία δύο κατευθύνσεων το ελεύθερ. πλάτος του οδοστρώµατος πρέπει να 
είναι τουλάχιστο 5,60 µ. 
6.1.2. Αν τα εκτελούµενα έργα δεν το επιτρέπουν, τότε πρέπει να χρησιµοποιούνται κώνοι για 
τη µείωση του πλάτους σε 3,75 µ. και η κυκλοφορία πρέπει να ρυθµίζεται είτε µε πινακίδες 
STOP και ΠΡΟΧΩΡΑ (GO) είτε µε προσωρινούς φωτεινούς σηµατοδότες, µε εναλλακτική 
χρήση της µόνης λωρίδας κυκλοφορίας από τις δύο κατευθύνσεις κυκλοφορίας.  
6.1.3. Η χρήση σηµατοδοτών είναι απαραίτητη, όταν οι δύο θέσεις STOP δεν είναι αµοιβαία 
ορατές.  
6.2. Τρόποι ρυθµίσεως της κυκλοφορίας. 



6.2.1. Η ρύθµιση της κυκλοφορίας µπορεί να γίνεται µε διάφορους τρόπους π.χ. µε πινακίδες, 
φωτεινούς σηµατοδότες κ.λ.π.  
6.2.2. Η πινακίδα STOP θα είναι η Ρ-2. 
6.2.3. Η πινακίδα ΠΡΟΧΩΡΑ (GO) θα είναι ορθογωνική µε στρογγυλευµένες τις γωνίες και θα 
φέρνει δύο αναγραφές επάνω ΠΡΟΧΩΡΑ µε κίτρινα γράµµατα και κάτω GO µε λευκά 
γράµµατα.  
Το φόντο της πινακίδας θα είναι µπλε, τα γράµµατα θα είναι κεφαλαία ύψους 10 εκ. και οι 
διαστάσεις της πινακίδας 1176 χλστ. Χ 560 χλστ.  
Οι αναγραφές θα γίνονται µε αντανακλαστικά υλικά.  
6.2.4. Η ρύθµιση της κυκλοφορίας γίνεται µε εναλλαγή των πινακίδων STOP και ΠΡΟΧΩΡΑ 
(GO) από εργάτες αµοιβαία ορατούς.  
Πρώτα θα γίνει η εναλλαγή της πινακίδας ΠΡΟΧΩΡΑ (GO) µε την πινακίδα STOP για την 
κατεύθυνση της κυκλοφορίας, που είχε το δικαίωµα διελεύσεως και όταν η οδός είναι 
ελεύθερη, θα αναρτηθεί η πινακίδα ΠΡΟΧΩΡΑ (GO) για την αντίθετη κατεύθυνση 
κυκλοφορίας.  
6.2.5. Για τη ρύθµιση της κυκλοφορίας µπορεί επίσης να χρησιµοποιούνται οι πινακίδες Ρ-5 και 
Ρ-6, όταν η κυκλοφορία είναι αραιά, ώστε τα οχήµατα της κατευθύνσεως που οφείλουν να 
παραχωρούν προτεραιότητα, να είναι σε θέση να εκµεταλλευθούν κατάλληλα κενά της 
κυκλοφορίας της αντίθετης κατευθύνσεως και να περάσουν µε ασφάλεια από την περιοχή των 
έργων.  
Στην περίπτωση αυτή το µήκος της οδού στο οποίο εκτελούνται έργα πρέπει να είναι µικρό, 
ώστε οι οδηγοί που οφείλουν να παραχωρούν προτεραιότητα, να µπορούν να εκτιµήσουν, αν η 
οδός είναι ελεύθερη ή όχι.  
6.2.6. Τέλος για τη ρύθµιση της κυκλοφορίας, ιδιαίτερα δε στις περιπτώσεις µακράς διαρκείας 
των εκτελουµένων έργων ή µεγάλου µήκους επί του οποίου εκτελούνται έργα, είναι δυνατό να 
χρησιµοποιούνται προσωρινοί φωτεινοί σηµατοδότες.  
6.2.7. Οι σηµατοδότες πρέπει να τοποθετούνται εκεί όπου οι οδηγοί, που προσεγγίζουν τα έργα, 
µπορούν να τους δουν. Των σηµατοδοτών πρέπει να προηγείται η πινακίδα Κ-21. Η απόσταση 
της πινακίδας αυτής από τα έργα εξαρτάται από την ταχύτητα της κυκλοφορίας.  
Το σηµείο που η κυκλοφορία πρέπει να σταµατήσει (STOP LINE), πρέπει πάντοτε να 
καθορίζεται είτε µε λευκή συνεχή διαγράµµιση είτε µε τοποθέτηση της πινακίδας Ρ-2, είτε µε 
συνδυασµό των δύο τρόπων. 
Προσωρινοί φωτεινοί σηµατοδότες δεν πρέπει να χρησιµοποιούνται ποτέ κοντά σε µια ισόπεδη 
σιδηροδροµική διάβαση, στην οποία η κυκλοφορία ρυθµίζεται µε αυτόµατα µέσα.  
Όταν οι σηµατοδότες είναι εκτός λειτουργίας πρέπει να αφαιρείται ή να σκεπάζεται η πινακίδα 
Κ-21. 
6.2.8. Για όλες τις ανωτέρω περιπτώσεις ρυθµίσεως της κυκλοφορίας το ελάχιστο πλάτος της 
λωρίδας, που χρησιµοποιούν εναλλακτικά οι δύο κατευθύνσεις κυκλοφορίας, δεν πρέπει να 
είναι µικρότερο από 3,0µ. Σε περίπτωση που δεν υπάρχει το ανώτερο πλάτος, πρέπει να 
κατασκευάζεται παρακαµπτήρια οδός.  
6.2.9. Τέλος οι οδηγοί, που προσεγγίζουν την περιοχή εκτελέσεως των έργων, πρέπει να είναι 
σε θέση να δουν τις πινακίδες STOP και ΠΡΟΧΩΡΑ (GO) ή τους φωτεινούς σηµατοδότες και 
τις προειδοποιητικές πινακίδες από κατάλληλη απόσταση.  
 
7. ΣΧΕ∆ΙΑ  
 
7.1. Εις τα επισυναπτόµενα στην παρούσα προδιαγραφή σχέδια δίδεται η µορφή των 
χρησιµοποιουµένων πινακίδων καθώς και τυπικά παραδείγµατα σηµάνσεως εκτελουµένων 
έργων στις οδούς. (Σχέδιο ΒΜ2/217) 
 

Αθήναι, 21 Μαρτίου 1980 
 



Ο Τµηµατάρχης ΒΜ2/γ 
ΚΩΝ. ΑΝΤΩΝΙΑ∆ΗΣ  

 
Ο Συντάξας  

ΚΩΝ. ΑΝΤΩΝΙΑ∆ΗΣ 
Ο ∆ιευθυντής  

Ι.∆. ΠΑΠΑΚΡΙΒΟΠΟΥΛΟΣ 
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2. ΣΥΜΒΑΣΗ ΤΩΝ ΗΝΩΜΕΝΩΝ ΕΘΝΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ Ο∆ΙΚΗ ΣΗΜΑΝΣΗ ΚΑΙ 
ΣΗΜΑΤΟ∆ΟΤΗΣΗ (ΒΙΕΝΝΗ, 1968)  
3. IL CODICE DELLA STRADA  
4. ΝΟΜΟΣ 614/77 (ΚΥΡΩΣΗ ΚΩ∆ΙΚΑ Ο∆ΙΚΗΣ ΚΥΚΛΟΦΟΡΙΑΣ) 
Εγκρίθηκε µε την Απόφαση αριθ. ΒΜ5/30428/17.6.80 του Υπουργείου ∆ηµοσίων Έργων.  
 

Αθήναι, 17 Ιουνίου 1980 
Ο ∆ιευθυντής ΒΜ5 
Κ.Γ. ΜΑΓΕΙΡΟΣ  



 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 
 


